Michat Krasnodebski Redaktor dziatu testy. Z www.auto-swiat.pl.

Volvo XC40 jest okraszone prestizem, 2-litrowy turbodiesel daje pewny naped.
O pewne przeniesienie mocy na asfalt dba naped 4x4. Z drugiej strony Volvo musi sobie
radzi¢ z codziennymi interesami. Komfort, spalanie, miejsce dla ludzi i pakunkéw — to sie
naprawde liczy, a nie niuanse zachowania na ostrych zakretach. Gdzie wiec tkwig talenty
XC407? To wyjasni bezposrednie poréwnanie z Audi Q3 i BMW X1.

Audi prze do przodu z mocg 184 KM. Rozdzielajgcy jg na wszystkie kota naped quattro
znakomicie trzyma auto w ryzach, a szlachetne wykonczenie kabiny jednoznacznie pozy-
cjonuje Q3 na poétce premium. Podobnie BMW X1: kompaktowe sg tu tylko wymiary. Resz-
ta podgza mocno w strone klasy wyzszej. Czterocylindrowy silnik rozwija 190 KM i 400
Nm, osmiostopniowy ,automat” sortuje biegi, a elektronicznie sterowany naped xDrive
przenosi moc na kofa.

Cho¢ suche dane testowanej trojki sugerujg podobne wtasciwosci jezdne, nowy w tym
towarzystwie musi sie ustawi¢ za konkurentami. Volvo brakuje bowiem zdecydowania
w sprincie. Lzejsze Audi wydaje sie w ruszaniu zwawsze, a diesel BMW mocniej zbiera sie
z ,dotu”. Jednoczesnie ,automat” X1 przetgcza biegi ze szczegdélnym zaangazowaniem
I wigorem. Czterocylindrowy silnik Volvo brzmi bardziej mechanicznie, w konsekwenciji tez
gtosniej niz agregat w X1. Minusem BMW s3g jednak bardziej odczuwalne wibracje, wraz-
liwsi prowadzgcy wyczujg je nawet na kierownicy.

TDI w Audi wykazuje sie wyzszg kulturg pracy, ale jest zawsze styszalne — troche sta-
romodnie warczy. Za to podczas jazdy Q3 wydaje sie zywsze. Wyprzedzanie? Frajda na
zakretach? To lubi! | potrafi. W przeciwienstwie do Volvo, ktére tylko udaje zwinne, bo ma
krotkie przetozenie uktadu kierowniczego. Ciezkie XC40 szybko zaczyna podagzac przed-
nimi kotami ku zewnetrznej zakretu, ESP ostro ingeruje i szarpie hamulcami. Trzeba jed-
nak tez przyznac, ze niebezpiecznie sie nie robi, jedynie czasem rados¢ z jazdy szybko
zostaje sttumiona. BMW lepiej trzyma sie drogi, ale...

Tylko zrozumcie nas dobrze — odniesiemy sie teraz wytgcznie do standardow, do kt6-
rych przyzwyczaity nas inne auta BMW, a nie bezposrednio do rywali. Z tej perspektywy
nieprzesadnie czuty uktad kierowniczy X1 czasem troche zaburza przyjemnosc¢ z jazdy
podczas precyzyjnych manewrdw. Charakterystyka uktadu nie sprzyja takze pewnemu
trzymaniu kursu na wprost. A co z hamowaniem?

Volvo i BMW niezawodnie wytracajg predkos¢ w sytuacji awaryjnej, wyniki w okolicach
36 m sg w tej klasie powodem do dumy. Audi wypada w probach gorzej — hamulce po roz-
grzaniu delikatnie stabng, a w codziennym uzytkowaniu Q3 wykazuje drobne niedocia-
gniecia. Jest najstarszg konstrukcjg w stawce, juz w czerwcu na rynek wjedzie nastepca.
Na tylnej kanapie brakuje troche miejsca.

Na liscie opcji wymagajacy klienci tez znajdg braki (np. adaptacyjny tempomat jest
niedostepny). Rywale oferujg wiekszy zakres systeméw asystujgcych i nowoczesniejsze
multimedia, chociaz te w Audi nalezy zaliczy¢ do udanych rozwigzan. Volvo oferuje seryj-
nie kolanowg poduszke powietrzng kierowcy i przewidujgcy system bezpieczenstwa. Stan-
dardem jest tez aktywny asystent pasa ruchu.

Szkoda tylko, ze X1 ma tak szerokie progi, ktére utrudniajg wsiadanie i w razie gorszej
pogody tatwo sobie pobrudzi¢ o nie nogawki podczas wysiadania. Wydatny stupek B tez
nieco wadzi, gdy zajmuje sie miejsce za kierownicg. Jesli kto$ rozwaza SUV-a pod katem
wygodnego wsiadania, to powinien o tym pamietac.

Trzeba tez dysponowaé odpowiednimi funduszami. Mimo réznych cen wyjsciowych po
wyréwnaniu poziomu wyposazenia (a raczej prébie wyrownania, bo niektére auta nie udo-
stepniajg wybranych opcji) ceny bohateréw poréwnania sg niemal identyczne i oscylujg
wokot 230 000 zt. Wobec takiej poprzeczki drzwi do klasy premium trzeba jednak wywa-
zy¢. Odpowiednio ciezkim portfelem.
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Audi Q3 2.0 TDI Quattro, BMW X1 xDrive20d, Volvo XC40 D4 AWD
wyniki pomiarow drogowych (oceniane):

Parametr { / marka —
Przyspieszenie 0-50 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h
Przyspieszenie 0-130 km/h

Czas rozpedzania 60-100 km/h (aut.)
Czas rozpedzania 80-120 km/h (aut.)
Masa rzeczywista/tadownos¢
Rozdziat masy (przéd/tyt)

Srednica zawracania (w lewo/w prawo)
Hamowanie ze 100 km/h (zimne)
Hamowanie ze 100 km/h (gorgce)
Hatas w kabinie przy 50 km/h

Hatas w kabinie przy 100 km/h

Hatas w kabinie przy 130 km/h
Spalanie testowe

Zasieg

BMW

23s

7,4s

12,7 s

4,3s

5,7s
1690/515 kg
56/44 proc.
11,3/11,5m
35,8 m

35,9 m

59 dB (A)
64 dB (A)
69 dB (A)
6,9 1/100 km
880 km

Volvo

2,7s

8,4s

14,2 s

4,8s

6,2s
1775/475 kg
59/41 proc.
11,7/11,7 m
36,0 m
35,2m

59 dB (A)
66 dB (A)
70 dB (A)
7,9 1/100 km
680 km

Audi

22s

7,8s

14,1 s

4,7 s

6,4s
1682/543 kg
58/42 proc.
11,9/12,2 m
36,7 m
37,0m

60 dB (A)
64 dB (A)
69 dB (A)
7,51/100 km
850 km

Audi Q3 2.0 TDI Quattro, BMW X1 xDrive20d, Volvo XC40 D4 AWD
zmierzone wymiary kabin (oceniane):

Parametr 4 / marka —

Miejsce na nogi z przodu maks.
Szeroko$¢ wnetrza z przodu
Wysokos¢ wnetrza z przodu maks.
Zakres regulacji fotela

Indeks miejsca na nogi z tytu
Szerokos¢ wnetrza z tytu
Wysokos¢ nad gtowg z tytu

Wysokos¢ siedziska z tytu

(mm)
(mm)
(mm)
(mm)
(mm)
(mm)
(mm)

(mm)

BMW X1
1140
1460
1050
215

735
1460
1000
385

Volvo XC40

1140
1470
1020
240
725
1440
975
335

Audi Q3
1130
1490
1020
200
710
1440
960
365



Audi Q3 2.0 TDI Quattro, BMW X1 xDrive20d, Volvo XC40 D4 AWD
dane katalogowe (nieoceniane z wyjatkiem pojemnosci bagaznikow):

Parametr 4 / marka —»

Silnik: typ/cylindry/zawory

Ustawienie silnika

Zasilanie/naped rozrzadu

Pojemnos$¢ skokowa (cm3)

Moc maksymalna
(KM/obr./min)

Maks. moment obrotowy
(Nm/obr./min)

Predkos¢ maksymalna
(km/h)

Skrzynia biegéw

Naped
Hamulce (przod/iyt)
Pojemnos$¢ bagaznika (1)

Pojemnosc¢ zbiornika pali-
wa (1)

Marka i model opon testo-
wanego auta

Rozmiar opon testowanego

auta
Emisja CO2 (g/km)

Masa holowanej przyczepy
z hamulcem/bez (kg)

X1

diesel, tur-
bo/R4/16

poprzecznie z
przodu

common ra-
il/fancuch

1995

190/4000

400/1750

219

automatyczna,
8-biegowa

4x4
twitw

505-1550

61

Pirelli P Zero

225/50 R 18
123

2000/750

XC40

diesel, tur-
bo/R4/16

poprzecznie z
przodu

common ra-
il/pasek

1969

190/4000

400/1750

210

automatyczna,
8-biegowa

4x4
twit
460-1336

54

Pirelli P Zero

245/45 R 20
135

2100/750

Q3

diesel, tur-
bo/R4/16

poprzecznie z
przodu

common ra-
il/pasek

1968

184/3500

380/1750

219

aut. 7-biegowa
(dwusprzegtowa)

4x4
twit
460-1365

64

Dunlop SP Quat-
tromaxx

255/40 R 19
144

2000/750

Audi Q3 2.0 TDI Quattro, BMW X1 xDrive20d, Volvo XC40 D4 AWD
wyposazenie i ceny opcji (oceniane):

Parametr { / marka —»

Wersja

Airbagi czotowe/boczne/
kurtynowe/ kolanowy kie-
rowcy

Reflektory halogenowe/
ksenonowe/ LED

X1

xDrive20d Step-
tronic

S/SISIN

S/N/5640 zt (ad-
aptacyjne)

XC40

D4 AWD
Geartronic R-
Design

SISISIS

N/N/S (pasywne,
aktywne — 2530
zt)

Q3
2.0 TDI quattro
S tronic Sport

S/SISIN

N/S/4010 zt (pa-
sywne)



Klimatyzacja manualna/
automatyczna

Lusterka boczne podgrze-
wane/ elektrycznie sktada-
ne

Lusterko samosciemniaja-
ce/ czujnik deszczu

System multimedial-
ny/nawigacja

Bluetooth/ztgcze USB/radio
DAB

Adaptacyjne zawieszenie
(regulowane amortyzatory)

Ekran head-up/wirtualne
zegary

Elektrycznie sterowana
klapa bagaznika/kluczyk
zblizeniowy

Tempomat/adaptacyjny
tempomat/ skérzana tapi-
cerka

Czujniki parkowania tylne
i przednie

Kamera cofania/ system
automatycznego parkowa-
nia

Podgrzewane fotele przed-
nie/ tylna kanapa/ kierowni-
ca

Elektr. sterowane fotele
przednie/ sktadana kanapa

Syst. unikania kolizji/ asy-
stent pasa/ monitoring
uwagi kierowcy

Czujnik martwego pola/
ruchu poprz. przy cof./ ska-
ner znakéw

Lakier metalizowany/ alu-
felgi w testowanym aucie

S/2641 zt (dwu-
strefowa)

S/4048 zt (pa-
kiet)

4048 zt (pa-
kiet)/S

S/12 937 zt (pa-
kiet)

S/S/1432 zt

2238 zt

12 937 zt (pa-
kiet)/N

2193/1746 zt

1253/6714 (pa-
kiet)/ 7565 zt

4048 zt (pakiet)

4048 zt (pakiet,
za obie opcje)

1477 zt/N/850 zt

4253 zt/S

6714 zt (pakiet,
za obie opcje)/N

N/N/6714 zt (pa-
kiet)

3133/1164 z
(18-calowe)

N/S (1-str.; dwu-
strefowa — 1140
zt)

S/1140 zt

700 zt/S

S/5410 zt

S/S/1400 zt

3880 zt

N/S

2230/1930 zt

S/7070 z/S (nu-
buk, skéra —
2660 zi)

1920 zt (zawarte
W syst. aut. par-
kowania)

2100/3010 zt

1140/1140/
1010 zt

4280 zt/S

S/SIS

2530 zt za obie
opcje/S

3000/5150 zt
(20-calowe)

S/2870 zt (dwu-
strefowa)

S/980 zt

1370/660 zt

S/3640 zt (pa-
kiet)

1460/ 1190/
1630 zt

4 760 zt

N/N

2380/1990 zt

3640 zt (pakiet)/
N/8020 zt

6320 zt (pakiet)

6320 zt (pakiet,
za obie opcje)

1650 zt/N/N

4620 zt/S

S/2920 zt/N

2430 zt za obie

opcje/S

3360/8740 zt
(19-calowe)



Audi Q3 2.0 TDI Quattro, BMW X1 xDrive20d, Volvo XC40 D4 AWD
ceny, gwarancje, utrata wartosci, przeglady (oceniane):

Parametr  / marka > X1 XC40 Q3
Cena podstawowa 178 200 zt 194 450 zt 181 000 zt
thgati‘/s‘fvif;‘)"é'Ci (po 3 latach 4 5 hroc, 41,1 proc. 44,3 proc.
Gwarancja mechaniczna 2 lata 2 lata 3 lata
Gwarancja perforacyjna 12 lat 12 lat 12 lat
Przeglady wedlug wskazan co 30 tys. km wedlug wskazan
Cena po doposazeniu 225129 z¥* 229 630 zt 227 430 zt

Audi Q3 2.0 TDI Quattro, BMW X1 xDrive20d, Volvo XC40 D4 AWD
punkty i klasyfikacja:

Nadwozie Maks. pkt. bmw Volvo Audi
Przestronnos¢ z przodu 40 32 33 31
Przestronnos¢ z tytu 30 23 21 21
Pojemnos¢ bagaznika 25 22 21 21
Ladownos¢ 15 13 12 14
Widocznos¢ 20 16 15 15
Fotele, pozycja kierowcy 30 27 27 27
Ergonomia obstugi 20 16 12 14
Jako$¢ wykonczenia 20 18 18 18
Suma punktow 200 167 159 161
Naped i zawieszenie Maks. pkt. bmw Volvo Audi
Przyspieszenie 25 20 18 19
Elastycznos$¢ 25 24 23 23
Poziom hatasu 15 12 11 12
Skrzynia biegéw 15 15 14 13
Zachowanie na drodze 30 27 26 27
Komfort jazdy 30 25 25 25
Uktad kierowniczy 15 14 13 14
Srednica zawracania 5 5 4 3
Skuteczno$¢ hamulcow 40 36 36 33

Suma punktow 200 178 170 169



Koszty
Cena po doposazeniu
Utrata wartosci
Zuzycie paliwa
Wyposazenie — komfort
Wyp. — bezpieczenstwo
Ubezpieczenia
Gwarancja
Przeglady

Suma punktow

Wynik koncowy

Miejsce w tescie

Maks. pkt.

50
30
40
30
10
15
10
15

185

585

25
13
22
20
18

bmw

119

464
1.

25
13
18
20
23

10

Volvo

123

452
2.

25
11
20
17
20

10

Audi Q3 2.0 TDI Quattro, BMW X1 xDrive20d, Volvo XC40 D4 AWD
spalanie katalogowe kontra testowe zuzycie paliwa (réznicy nie oceniamy):

Audi

116

446

0,0

6,0

8,0

10,01

B Spalanie fabryczne (I/100 km) [l Spalanie testowe (I/100 km)

Foto: Auto Swiat



Audi Q3 2.0 TDI Quattro, BMW X1 xDrive20d, Volvo XC40 D4 AWD - podsumowanie:

Volvo XC40 zadebiutowato w segmencie kompaktowych SUV-éw i od razu udato mu
sie wcisngC miedzy marki, ktdére wyznaczajg standardy w tym segmencie rynku. Prestiz,
predkosé, nowoczesna technika — wszystkiego mamy tu pod dostatkiem, i to w kazdym
z tych trzech SUV-6w. Najwiecej dobrego tkwi jednak w BMW. X1 potrafi rozjasni¢ twarz
kierowcy btogim usmiechem, zabierze duzo bagazu na poktad i jest najbardziej intuicyjne
w obstudze. Volvo brakuje przede wszystkim temperamentu. Audi spokojnie czeka na na-
stepce.

Jak sadzicie, czy wtedy Volvo i BMW utrzymaja pozycje? Zapraszamy do komentowania!



